HUSQVARNA TE 125/WRE 125
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125er gelten ja unter »gestandenen Bi-
kern« als Einstiegsvehikel fiir Youngster
oder Zweiraduntersitze fiir betagte Au-
tofahrer. Dass gute 125er mehr kénnen,
als zwischen Schulhof und Supermarkt
zu pendeln, bewiesen wir mit dem 125er-
Husqvarna-Duo bei der Enduromania.
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inige Bedenken hatte ich

ja doch an unserem Vorha-

ben und die Information,
dass fur die Viertaktmaschine
weder eine kiirzere Uberset-
zung noch ein Motorschutz lie-
ferbar seien, liel mich am Ge-
lingen unseres Vorhabens
zweifeln. Schliellich reiste ich
zum vierten Mal ins Banat und
wusste, was flir Strecken auf uns
warten. Und dieses Mal woll-
ten Andreas und ich mit zwei
125ern zur Enduromania ...
A]s wir am Sonnaigendabend

bei vielen Aktiven wurden
Synapsen kontaktiert, die aus
seligen Mopedzeiten mit Schlag-
hosen ‘und Klasse-IV-Fiihrer-
schein stammten. Ganz anders
als die vulgdr meckernce WRE
erklang dann vollmundig — und
dabei legal — die Viertakt-TE-
125. lhr Ton machte klar, dass
sie die Stafette viertaktender

Italo-Kleinmaschinen a la Mo-

toBi Catria oder Gilera Regola-
rita weitertrug. Tief in der Ton-
lage, aber hochtourig in der
Melodie klingt die TE eindeutig

«nach mehr als 125 cm?. Das
- Duell »Singer Vollzickzack«

gegen »Stihl Astsdge« konnte
beginnen.

" Hierzulande ist echtes Endu-
rowandern kaum mehr mog-
lich, aber nach meiner Meinung
sollten sich Endurotests nicht
nur auf Crosspisten oder Bun-
desstraen beschrénken. So
war uns die ldee gekommen,
die machtigen Walder und ho-
hen Berge des siidwestlichen
Rumaniens als Testgeldnde zu
nutzen und dort den 125ern
das abzuverlangen, was eine
echte Enduro kénnen sollte.

Vorbereitungen waren nur

wenige notig: Soziusrasten,
Blinker und Riickspiegel bleiben
wie die Kennzeichentrager da-
heim, um sie nicht zu zerstoren.
Die WRE erhielt noch ein um ei-
nen Zahn kleineres Sekundar-
ritzel und es sollte langen, um

an der enduristischen Schnit-

zeljagd im Banat teil zunehmen.
Bei ndherer Betrachtung wird

rasch klar, dass die kleinen

Huskys keine hochpreisigen

- Wettbewerbsapparate  sind,

sondern hiibsch gekleidete All-
tags-Enduros mit sportlichem

~ Einschlag. Uppige Stahlrahmen

mit verschraubtem Heck, solide,

aber nicht einstellbare Feder-
elemente, durchgeférbte Plas-
tics und praktische Details wie

serienmdfSige Lenkerschalen,

verniinftige Kettenfihrungen,

Griffe am Heck unpf andere

Verkehrte Welt: Die Achtelliter waren beim Erklimmen dieses Hohenriickens in den Karpaten eindeu-
tig beliebter als LC 4 & Co. Und die TE 125 schleppte den Reservesprit fiir die durstige WRE 125.
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| VERGLEICH |
| TE 125/WRE 125 |

Das kleine Digitalcockpit der 125er zeigt alle notigen Infos: Geschwin-
digkeit, Etappenkilometer, Gesamtstrecke, Drehzahl und Uhrzeit. Die
Armaturen samt serienmiBigem Handschutz sind praxisgerecht.

sinnvolle Details verhiefen
Wanderenduro-Freuden. Den-
noch blieb die bange Frage:
Wiirden die Teenie-Bikes 1000
Kilometer Endurostress im
Tempo der grollen Maschinen
aushalten?

~ Am Sonntag vor der Veran-
staltung die erste Einrollrunde
unserer Gruppe. Sieben Man-
ner zwischen 41 und 53. Mo-
torrader: zweimal 125er-Hus-
ky, eine Beta Evo 250 mit
»Long Range Kit«, eine KTM
Freeride, eine KTM 525 EXC
und zweimal KTM LC 4. Rasch
wird klar, dass die groRen Ein-
topfe auf breiten Schotterpisten
Riicksicht auf die »Kleinen«
nehmen miissen. Daflir kon-
nensich die Zweizentner-Bikes
aus eigener Kraft befreien, wo
sich eine LC 4 schlicht festram-
melt. Die Ergonomie der 125er
ist gelungen. Lediglich der ein-
fache Stahlrohrlenker konnte
zum Fahren im Stehen (iber
Stunden - speziell mit Ruck-
sack — 30 mm hdéher sein. Die
Lage und Qualitdt von Rasten
und Bank verdienen grofes
Lob. Auch die Bremsen sind
erstklassig, wie auch die seri-
enmaBige Sava-Bereifung, auf
deren Fiihrung und Traktion auf
allen Untergriinden Verlass ist.
Die Abstimmung der Gabeln
passt so ungefahr, doch das
Sachs-Federbein im Heck
scheint tberdimpft. Sind die
Teenies der Facebook-Genera-
tion alle so schwer? Der erste
Eindruck sollte sich bestitigen,
wahrend die Gabeln mal auf
Block gingen, bekamen wir das
Heck auch bei Spriingen
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wahrend der gesamten Woche
kaum zum Durchschlagen.

Mitschleifender Kupplung
und verlasslich zahem
Durchzug den Berg hinauf

Nach rund 50 Kilometern
Fahrt folgte der erste deftige
Aufstieg im Wald. Der ganze
Weg war eine’ einzige steile

Erosionsrinne iiber rund 600
Meter. Wir folgten auf halber
Héhe einem falschen Weg und
mussten dann in der Lehmrin-
ne drehen. Ich war kréftemalig
schon im Notlaufprogramm
und schmiss die WRE dabei
hin. Mit dem Lenker nach un-
ten lag sie in der Rinne und ver-
soff gurgelnd. SchweiRgebadet
zerrte ich das Motorrad hoch
und steckte das Vorderrad in
Die Stahl-
schwingen der

. Husky tragen

| feine Bremsen.
Die Sava-Berei-
fung funktio-
niert gut, der
Kettenschutz
ist ein Witz!

die Rille. Nur so kam ich zu-
gleich mit dem linken Fuf auf
den Boden und mit dem rech-
ten an den Kicker. Das Biest
war versoffen, ich kickte eins-,
zwei-, drei-, zwanzigmal. Mitei-
ner Qualmwolke meldete sich
Zweitakter zurlick. Nun wurde
alles gut: Ich drehte in der Rin-
ne und drgerte mich kurz tiber
den zu geringen Lenkein-
schlag. Doch dann ging alles
wie von selbst. Die letzten 80
Meter trug mich der Zweitakter
mit schleifender Kupplung und
verldsslich zdhem Durchzug
den Berg hinauf. Noch nie fiel
mir Anfahren an einer Extrem-
steigung aus Lehm und rundge-
splilten Steinen so leicht: wo
man mit »echten« Motorrddern
zwischen aufsteigendem Vor-
derrad und mangelnder Trakti-
on operiert, reichte es hier, sich

Husqvarnas WRE-Zweitakter mit
Membraneinlass und Steuerwalze
im Auslass eignet sich besonders

€ fur sportireudige Youngster.



Die Ergonomie der 125er-Husky
passt auch fiir wohlstands-
genidhrte Erwachsene.

nach hinten zu setzen und nach
vorn zu beugen. Mit etwas Ge-
fuhl fir das sschwebendec
Drehmoment in der Kupplungs-
hand zog mich der Zweitakter
bergan. Auch Andreas kam auf
der TE nach oben: »Ganz ein-
fach erster Gang, Lenker locker
halten, Falllinie bergauf suchen
und der Rest ist Vollgas.« Ich
wunderte mich, schien doch
die TE die Drehmomententfal-
tung eines Elektrorasierers nur
knapp zu Gbertreffen.

In den nichsten Tagen schau-
ten wir taglich nach Ketten, Fil-
tern und Kihlwasser und
tauschten an jedem Morgen
die Fahrzeuge: Fiir flotte Fahr-
weise zeigte sich der lebhafte
Zweitakter von der besten Sei-
te: verlasslich kréftiger Zug und
lebhaftes Ansprechen auf Gas-
befehle schon ab 3000/min:
Die WRE war in Fahrt leicht vor
Querwellen zu lupfen, wihrend
die TE mangels Drehmoment
diese mit oft durchschlagender
. Gabel nervig durchrollte.
Oberhalb von 7000/min explo-
dierte die WRE schier und zeig-
te, dass fir kleine Hubraume
Zweitakter nach wie vor eine
Alternative sind. Was den
Zweitakter Sympathien kostete,

125er - (k)eine Alternative

uch in Zeiten schwanken-
der Eurokurse und absurd
anmutender Brisseler Bliro-
kratie hat die EU ihr Gutes:
Deutsche Extrawdrste, die Mo-
torradfahrern, Importeuren und
Handlern das Leben erschwe-
ren, werden seltener serviert.
So fallt am 19. Januar 2013
die praxisfremde und gefahrli-
che 80-km/h-Beschrankung
fuir Leichtkraftrader, deren Fah-

rer unter 18 Jahre alt sind. Mit -

maximal 11 kW (15 PS) und
einem Leistungsgewicht von
0,1 kWikg — das heilst, eine 11
kW starke Maschine muss

mindestens 110 Kilo wiegen —
erreichen die 125er fir die
Fahrerlaubnisklasse A1 dann
zwischen 90 und 115 km/h,

was Uberland sicheres Mit--

schwimmen gestattet.
Gleichzeitig wird der Aufstieg
in die Klasse A2 erleichtert:
Bei zweijdhrigem Vorbesitz
des A1 reicht eine praktische
Fahrprifung aus, um mit A2-
Maschinen starten zu kénnen.
Diese leisten maximal 35 kW
{48 PS) und dirfen ein Leis-
tungsgewicht von 0,2 kW pro
Kilo vorweisen. Ein 3 5-kKW-Mo-
torrad muss also mindestens

175Kilo aut die Waage bringen.
Diese vereinfachte Aufstiegs-
regelung greift (Besitzstands-
wahrung) auch flr Inhaber der
alten Flhrerscheinklassen 3
und 4, sofern die Fahrerlaub-
nis vor dem 1. April 1980 er-
teilt wurde. Das heifst, auch
Pkw-Fahrer kénnen nach einer
Fahrprifung Motorrader bis zu
35 kW fahren. Jedoch sind ein
paar Fahrstunden im Vorfeld
allein schon als Priifungsvor-
bereitung empfehlenswert.
Die 11-ldW-125er diirfen aller-
dings nach wie vor von Klasse-
3- und -4-Inhabern (vor 1.4.80)

ohne weitere Priifungen oder

Fahrschulbesuch  gefahren
werden. Der Aufstieg in die
Klasse der unlimitierten Mo-
torrdder gelingt entweder mit
24 Jahren (bisher 25) als*Di-
rekteinstieg oder schon mit 20

Jahren nach einer praktischen

Priifung, sofern der Absolvent
bereits zwei Jahre lang den A2
besals.

Jetzt fehlt nur noch der ver-
einfachte 125er-Zugang fiir
Autofahrer, die nach dem
1.4.1980 ihren Schein beka-
men, und die Klasse AM mit
60 km/h Hochstgeschwindig-
keit ab 15 Jahren. Dann kénn-
te man zufrieden sein. AS
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Artgerechte Haltung: Wir fuhren bis zu 200 km am Tag offroad.

Tech che Daten

Husgvarma TE 125

Husgv. WRE 125

Motor

max, Leistung
(Kurbelw:)

max. Drehmoment
Bauart/Zyl.-zahl
Ausgleichswelle
Hubraum/Verdichtung
Bohrung x Hub
Kihlung
Ein-/Auslasssteuerung

Nockenwellen

11 KW (15 PS)

bei 8750/min

keine Angaben erhall.
Viertakt-Einzylinder
keine

124,5 cm?/11,2:1
52,0 x 58,6 mm
flissigkeitsgekihlt
vier Ventile/Kipphebel

eine oben liegend, ohc

9 kW (12 PS)

bei 98900/min

keine Angaben erhaltl.
Zweitakt-Einzylinder
keine

125 cm/8,8: 1

54,0 x 54,5 mm
flissigkeitsgekiihit
Membraneinlass,
elektron. gesteuert. Walze
keine

Verstellméglichkeiten
Federung hinten

keine
Zweiarm-Stahlschwinge

Getriebe Sechsganggetriebe Sechsganggetriebe
Kupplung Mehrscheiben im Olbad ~ |Mehrscheiben im Olbad
Bet&tigung mechanisch mechanisch
Sekundarantrieb Rollenkette 1/2 x 1/4 Rollenkette 5/8 x 1/4
Endiibersetzung 3,042 3,272
Gemischaufbereitung | Vergaser Vergaser
Vergaserdurchlass 29 mm 28 mm
Schmierung Nasssumpf Getrenntschmierung
mit elektr. Pumpe

Starter/Zindung E-Starter/elektron. Zind. |Kickstarter/elektron. Zind.
Abgasreinigung SLS, U-Kat U-Kat
Elektrische Anlage
Lichtmaschinenlsistung| keine Angabe keine Angabe
Batterie 12V 6 AH 12V 4 AH
|[Fahrwerk
Rahmenbauart Einrchrrahmen, Einrohrrahmen,

Heck vergeschraubt Heck vergeschraubt
Rahmenmaterial Stahlrohr + |Stahlrahr
Federung vorn USD-Gabel, @ 40 mm USD-Gabel, g 40 mm

keine
Zweiarm-Stahlschwinge

Bereifung im Test
Bremsen vorn

Bremsen hinten

Sava MC 23 »Rock Rider«
Scheibe mit Zweikolben-
Schwimmsattel

Scheibe mit Einkolben-
Schwimmsattel

Federbein Zentralfederbein Zentralfederbein
Anlenkung Hebelsystem Hebelsystem
Verstellmoglichkeiten | Federbasis stufenlos Federbasis stufenlos
Federweg vorn/hinten | 260/290 mm 280/290 mm
Réader/Bremsen

FelgengréBe vorn 1.60 x 21 1.60 x 21
Felgengréfe hinten 2.15x 18 2.15x 18
ReifengréBe vorn 90/90 21 TT 20/90 21 TT
ReifengriBe hinten 120/90 18 TT 120/90 18 TT

Sava MC 23 »Rock Rider«
Scheibe mit Zweikolben-
Schwimmsattel

Scheibe mit Einkolben-
Schwimmsattel

Scheiben-o vorn/hinten| 260/220 mm 260/220 mm
Basispreis 3990 Euro plus MNk. 4498 Euro plus Nk
Garantie zwei Jahre zwei Jahre
Inspektion/Olwechsel | alle 6000 alle 5000 km
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war der immense Durst des
Kleinkalibers. Ein Verbrauch
von mehr als 6 Litern auf 100 Ki-
lometer —auch im Rollmodus -
schrinkte die Reichweite sehr
ein, sodass wir Kanister mit-
fithren mussten. Der von Yama-
ha aus der YZF-R125 stammen-
de Viertakter dagegen machte
auf Musterschiiler und nippte
nur aus dem Tank. Obwohl er
bei Husqvarna von einem Ver-
gaser und nicht wie bei Yamaha
via Einspritzung gespeist wird,

- liel sich die TE 125 auch bei

hdrtestem Ausquetschen nicht
dazu nétigen, mehrals 3,8 Li-
ter Eurosuper auf 100 Enduro-
kilometer zu konsumieren. Ir-
gendwann kam ich hinter die
unglaublichen Klettereigen-
schaften der schmalbristigen
Gazelle aus Varese. lhr Sechs-
ganggetriebe spannt enorm
weit. Das ist ungewdhnlich fir
einen Motor mit strafsensportli-
chem Hintergrund. Doch der
kurze Erste ist die Rettung am
Steilhang, wihrend der lange
sechste Gang ldssig ein
Marschtempo von 100 km/h
auf der Stralbe zuldsst. Nicht so
schon und im Gelande ein we-
nig nervig war der grofe
Sprung zwischen erstem und
zweitem Gang der TE 125. So
kam es vor, dass an extremen
Steigungen trotz Ausdrehens
des »ersten« bis tGber 10.000/
min der »zweite« noch nicht

Die Husky-Bremsen verdienen
eine »1«, die Felgen taugen auch
fiir grobes Gelauf. Der TE-Viertak-
ter wird von Yamaha zugeliefert
und zeigte sich vorbildlich (u.).

v A
s 2

»fasste«. Machte dem Lang-
huberchen aber nix: Dann
wurde eben der Berg auch mal
tiber Hunderte von Metern im
ersten Gang mit 10.500/min
bezwungen.

Der Zweitakter gab sich ge-
schmeidiger, wenn es hart zur
Sache ging, stresste aber bei Ta-
gesetappen von mehr als acht
Stunden durch Vibrationen,
Krach und die spitze Leistungs-




kurve, sodass unisono der Vier-
takter auch unter den Aspekten
»Alltag« und »Strallenbetrieb«
das eindeutig breitbandigere
und wirtschaftlichere Motorrad
darstellt.

Der Viertakter—
unterm Strich eindeutig
alltagstauglicher

Doch unter dem Strich gibt es
bei beiden Huskys — laut Her-
steller » Adventure-Bikes« und
keine »Enduros« — in Anbe-
tracht der Preisgestaltung nix
zu meckern. Einen richtigen
Kettenschutz a la MZ bieten
auch dreimal so teure Enduros
nicht, die Alltagsqualititen —
speziell der TE 125 — stehen
aulSer Frage und die Geldnde-

* fahreigenschaften reichen aus,
um bei touristischen Veranstal-
tungen wie der Enduromania
Genuss ohne Reue zu empfin-
den. Selbst mit dem 35/35 Watt
Scheinwerferlicht kann man le-
ben, noch dazu ist das LED-
Riick-/Bremslicht vorbildlich
gut zu schen, aber zugleich gut
vor Dreck und Sturz geschiitzt.
SchlieBlich war die Zuverlds-
sigkeit beider Huskys bein-
druckend, immerhin fielen auf
unseren 900 Kilometern zwei
von sieben Maschinen aus! Am
Ende wurde unser Haufen

Zweiter und ich hatte bei mei-

S e e

: - e

Was hier wie ein Holzabfuhrweg aussieht, ist ein VerbindungsstraB3-
chen zwischen Weidenthal und Lindenfeld. Die 125er-Adventure-
Bikes von Husqvarna taugen allemal fiir diese Abenteuer.

ner vierten Enduromania unbe-
schwerten Fahrspass.

Den geldndesportbegeister-
ten Youngstern sei als Schul-
wegsiiberwinder die kompe-
tente WRE ans Herz gelegt,
doch die reifere Jugend dirfte
in der so famos klingenden und
dabei sparsamen TE 125 ein

nahezu ideales Zweitfahrzeug
finden, mit dem Papa tdglich
pendeln, aber im Urlaub von
der Familie auch in einsamer
Bergwelt seine Fitness auf den
Priifstand stellen kann. Selbst
ohne Motorradfiihrerschein!
Text: Andy Schwietzer
Fotos: A. Schwietzer, Team 330

EnduRoMania,
was istdas?

EnduRDMania ist eine tou-
ristische Enduroveranstal-
tung, bei der die Entdeckung
der westlichen Karpaten mit-
tels Enduro oder Quad im
Vordergrund steht. So ist aus
» ENDUro« und sROMANIA«
(Rumadnien) der bekannteste
Geheimtipp fur Enduristen,
die mal intensiv »offroadenc
wollen, ohne auf einer Cross-
piste alle zwei Minuten die
gleiche Stelle zu passieren
oder echte Wettkdmpfe be-
treiben zu missen.

Der schéne Unterschied zu
gefithrten Touren oder pu-
rem Endurosport ist: Es gibt
keine festgelegten Routen,
Schwierigkeitsgrade oder
Geschwindigkeitsvorgaben.
Jede Gruppe fahrt und sucht
die Kontrollpunkte mit dem
Ehrgeiz und dem Tempo, wie
es der Gruppe eben passt.

Dieses einmalige Konzept
wuchs Mitte der 90er-Jahre im
Kopf des Enduro fahrenden
Weltbiirgers Dr. Ing. Sergio
Morariu (Foto). Jener in Un-
garn geborene Ruméne, des-
sen Muttersprache Deutsch
ist, war schon immer gut fir
unkonventionelle Einflle.
Die Richtigkeit seiner Idee
bestdtigen 118 Enduroma-
nias und die grofe Zahl von
Wiederholern unter den
Teilnehmern. Auch 2013
werden wieder acht Enduro-
manias stattfinden. Mehr un-
ter www.enduromania.net.
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